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Teil B, Verkehrszeichen / SicherungsmaBnahmen

1 Verkehrszeichen

1.1 Allgemeines
Verkehrszeichen sind gemas StVO §§ 39 - 42:

- Gefahrzeichen:
mahnen, sich auf die angekindigte Gefahr
einzurichten.

— Vorschriftzeichen:
sind Schilder, die Gebote und Verbote ent-
halten, und Fahrbahnmarkierungen.

~ Richtzeichen:
vermitteln Hinweise zur Erleichterung des
Verkehrs.

Weiterhin sieht die StVO Zusatzschilder als
Verkehrszeichen vor, die zusatzliche Informati-
onen geben und unmittelbar unter dem Ver-
kehrszeichen angebracht werden. Es dirfen
nur die amtlichen Verkehrszeichen verwendet
werden. In dem Katalog der Verkehrszeichen
(VzKat) sind samtliche Verkehrszeichen (und
Verkehrseinrichtungen) enthalten mit weiteren
Angaben Uber GroBe, Materialien, usw.. In den
HAV (Hinweise fir das Anbringen von Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) fin-
den sich daruber hinaus Angaben zur Art der
Aufstellung, Anbringung u.a..

Abmessung und Geometrie der Fahrbahnmar-
kierung sind in den "Richtlinien fiir die Markie-
rung von StraBen” (RMS) geregelt.

1.2 GroBe

Die GroBe der Verkehrszeichen ist in der VwV-
StVO geregelt, vgl. dort Ausfiihrungen zu den
§§ 39 bis 43 wie auch die Angaben im VzKat;
die GroBe ist abhangig vom zulassigen Ge-
schwindigkeitsbereich.

Geschwiridigkelts- ‘ N D

e g = ) Dreleck' | Quadrat | Rechteck
Bereich (kmh) = - | N
20 bis weniger 50

R 630 600 630 x 420
(GroBe 1)
50 bis weniger 100

- 900 600 900 x 600
(GroBe 2)
mehr als 100

_ 1.260 840 1.260 x 840
(GroBe 3)
Hinweis: MaBangaben in mm je Kantenlinge

Geschwlndigk@its{ﬂfgré!ch {km/h) Ronde’
0 bis weniger 20 (GrofBBe 1) 420
20 bis weniger 80 (GroBe 2) 600
mehr als 80 {GroBe 3) 750
Hinweis: Durchmesserangabe in mm

In den VwWV-StVO finden sich Uber diese gene-
rellen Regelungen hinaus weitere Ausfiihrun-
gen zu Sonderregelungen. Die RSA (berneh-
men im Teil A, 2.0, die oben angefihrten Fest-
legungen auch fir den Bereich der Arbeitsstel-
len.

1.3 Aufstellhéhe

Der Abstand zwischen Unterkante der Zeichen
und dem Boden betragen in der Regel:

- 2,00 m (vgl. VwV-StVO, Ausfihrungen zu
den §§ 39 bis 43, RSA, A, 2.1)

e auBerhalb der Fahrbahn,
e (iber Gehwegen
~ 2,20 m (iber Radwegen,

Im Bereich von Arbeitsstellen kann gemaB
RSA, A, 2.1, bzw. ZTV-SA 6.2.2, die Aufstell-
héhe bis auf folgende Werte reduziert werden,
soweit die Schilder nicht im Bereich von Geh-
und Radwegen aufgestellt werden:

- 1,50 m innerorts,
wenn die Verkehrsschilder nicht durch par-
kende Fahrzeuge verdeckt werden konnen,
z.B. auf Mittelinseln, Griinstreifen, Parkstrei-
fen oder abgesperrten Fahrbahnteilen,

- 1,50 m auBerorts,
bei drei- und mehrstreifigen StraBen,

- 0,60 m auBBerorts
bei zweistreifigen StraBen, sowie bei Ar-
beitsstellen klrzerer Dauer und Vermes-
sungsarbeiten.

1.4 Standort

Verkehrsschilder dirfen auch im Bereich von
Arbeitsstellen grundsétzlich nicht innerhalb der
Fahrbahn aufgestellt werden. In der Regel soll-
ten folgende Seitenabstande (Abstand Fahr-
bahnbegrenzung - Kante des Verkehrszei-
chens) eingehalten werden:
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— innerorts 0,50 m, aber keineswegs weniger
als 0,30 m,
vgl. RSA, A, 2.2 (5)

- auBerorts 1,50 m
vgl. RSA, A, 2.2 (5)

Hinweis:

Diese Festlegung ist von der VwV-StVO, Ziffer
Il Nr.13b zu den §§ 39-43, iUbernommen wor-
den. Die ZTV-SA 97 definiert unter 6.2.3. den
Seitenabstand als ,Abstand Fahrbahnbegren-
zung - Aufstellpfosten”. Hiervon sollie nach
Méglichkeit kein Gebrauch gemacht werden,
um die Abstande nicht zu gering werden zu
lassen. Als Mindest-Seitenabstand sollte ein
Wert von 0,50 m nicht unterschritten werden.

Ausnahmeregelung:

Die RSA und die ZTV-SA sehen in oben ange-
fihrten Abschnitten fiir den Innerortsbereich
Ausnahmen, d.h. Aufstellen direkt am Rand
des Fahrtreifens, vor. Von dieser Ausnahme
solite nur im Einzelfall Gebrauch gemacht wer-
den. Dabei ware zuséatzlich zu beriicksichtigen,
dass nach VwV-StVO (vgl. Ausfilhrungen zu
den §§ 39 - 43) bei Hindernissen im Lichtraum-
profil das Anbringen von entsprechenden Leit-
malen gefordert wird, d.h. bei der Arbeitsstelle
die Anordnung einer Leitbake vor dem jeweili-
gen Verkehrszeichen.

Vgl. auch RSA, A, 2.2 (7), ZTV-SA, 6.2.3 (3)

Leitbaken:

Abstand zur Fahrbahnbegrenzung: 0,25 m
(ZTV-SA 97, 6.4).

1.5 Anforderungen

Nach der StVO § 39, VwV-StVO zu § 39, RSA,
A, 2.0, ZTV-SA 5.1 usw. werden die nachfol-
genden Anforderungen an Verkehrszeichen
und Absperrgeréate gestellt:

— Sie mussen voll retroreflektierend sein, d.h.
nicht nur die Zeichen auf den Schildern,
sondern das ganze Schild muss retroreflek-
tieren.

Es gibt drei unterschiedliche Reflexions-
starken:

o Typ 1: normal retrorefiektierend (DIN
67520),

e Typ 2: stark retroreflektierend (3-fach ho-
herer Rickstrahiwert),

e Typ 3: kommt bei der Beschilderung von
Baustellen nicht zum Einsatz (auf Basis
von Mikroprismen, DIN 67520-4)

Fir die Beschilderung von Baustellen wird
in der Regel Typ 1, bzw. auf der Autobahn
Typ 2, verwendet. AuBerhalb der BAB, soll
bei hell erleuchtetem Umfeld auch Typ 2
vorgesehen werden (siehe ,Hinweise fiir die
Wahl der Bauart von Verkehrszeichen hin-
sichtlich ihrer lichttechnischen Eigenschaf-
ten* HWBV).

—~ Sie dirfen nicht beschadigt sein.
(maximal 20 % der Folienfliche darf me-
chanisch beschéadigt sein, der optische Ein-
druck des Verkehrsschildes darf nicht be-
eintrachtigt werden)

— Sie durfen nicht verschmutzt sein.
Auch verschmutzte Schilder und Absperrge-
rate reflektieren schlecht.

-~ Giteanforderungen
Die in den RSA, A, 2.0 (2), noch allgemein
formulierten Anforderungen werden in den
ZTV-SA prazisiert; dort heiBt es in
5.1 Verkehrsschilder:
(1) Die Ausfihrung der Verkehrsschilder an
Arbeitsstellen (einschlieBlich der Zusatz-
schilder) muss den Anforderungen aner-
kannter Gdtebedingungen entsprechen (Zif-
fer Ill. Nr.3a VwV-StVO zu den §§ 39 bis
43), d.h. die Verkehrsschilder missen ein
RAL-Glitezeichen tragen.

— Generell gilt fir die Absperrgerate und Ver-
kehrseinrichtungen gem. ZTV-SA:
Sie miissen den jeweiligen Technischen
Lieferbedingungen (TL) entsprechen.

1.6 Grundregeln fiir das Aufstellen

Die wichtigsten Grundregeln fiir das Aufstellen
von Verkehrszeichen lauten (vgl. unter ande-
rem RSA, A, 2.2)

— Nicht mehr als drei Schilder am gleichen
Pfosten.

— Gefahrzeichen (Dreiecke) alleinstehend o-
der nur in der (zweckmaBigen) Kombination
mit Verkehrs- und Streckenverboten.
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— Nicht mehr als zwei Vorschrifizeichen (in - Innerortsbereich 0,25 kN/m?
der Regel Ronden) am gleichen Pfosten. - AuBerortsbereich 0,42 kN/m?

— Vorschriftzeichen in Kombination in der Re-
gel nur, wenn sie sich an die gleichen Ver-
kehrsarten wenden.

~ Gleichzeitige — Geschwindigkeitsbeschran-
kung (274) und Uberholverbot (276, 277)
moglichst an einem Pfosten anbringen, wo-
bei Zeichen 274 (iber 276 anzubringen ist.

- Werden an einem Pfosten zwei Verkehrs-
zeichen angebracht, sind immer Gefahrzei-
chen (iber den Vorschriftzeichen anzubrin-
gen.

— Streckenverbote (Z 274, 276 ff.) sind nach
Kreuzungen und Einmindungen und auf
LandstraBen in einem Abstand von nicht
mehr als 500 m und auf Autobahnen von
nicht mehr als 1000 m zu wiederholen.

— Verkehrszeichen, durch die eine Warte-
pflicht ausgedriickt oder angekiindigt wird,
dirfen mit anderen Verkehrszeichen nur
dann kombiniert werden, wenn diese be-
sonders wichtigen Zeichen ausreichend auf-
fallen.

-~ Die Verkehrszeichen 201 ,Andreaskreuz”,
350 ,FuBgangeriiberweg" und 278 - 282
_Ende der Streckenverbote” miissen stets
allein stehen.

— Alle Verkehrszeichen sind grundsatzlich am
rechten Fahrbahnrand aufzustellen. Bei
zwei und mehr Fahrbahnstreifen in gleicher
Fahrtrichtung, bei sehr hohen Verkehrsstar-
ken oder unginstigen ortlichen Verhaltnis-
sen, sollen alle Verkehrsschilder zuséatzlich
am linken Fahrbahnrand aufgestellt werden,
wenn hierfir ausreichender Raum vorhan-
den ist.

. — Die vorhandenen standigen Verkehrszei-
chen, die im Widerspruch zur Arbeitsstel-
lenbeschilderung stehen, missen sauber
abgedeckt oder nach hinten abgedreht wer-
den.

1.7 Standsicherheit

Verkehrszeichen miissen eine fesigesetzie
Windlast aufnehmen, bevor sie umfallen dir-
fen. GemaB ZTV - SA, 6.2.4, sind zugrunde zu
legen:

In den ZTV - SA, Anhang 3, sind fir die Auf-
stellvorrichtungen der Verkehrszeichen soge-
nannte  Standsicherheitsklassen (K 1-K9)
festgelegt, die bestimmt werden aufgrund der
Schilderflache und der Hoéhe (iber der Aufstell-
flache, vgl. nachste Seite.

In den TL Aufstellvorrichtungen 97 sind im Ab-
schnitt 2.3, Standsicherheit, den verschiedenen
Standsicherheitsklassen die entsprechenden
Priifkréifte zugewiesen, die gemé&B Abschnitt
4.4 in Hohe von 1,00 m auf die Aufstellvorrich-
tung aufzubringen sind:

Stand:::::emem- Priifkraft P (N)
K1 120
K2 240
K3 360
K4 480
K5 600
K6 720
K7 960
K8 1.080
Ke 1.920

FuBplatten, FuBplattentrager und Sté&nder sol-
len gemaB ihrer Standsicherheit einer Klasse
zugeordnet und entsprechend gekennzeichnet
werden.

Im Folgenden werden den einzelnen Standsi-
cherheitsklassen einige Kombinationen aus
FuBplatten in Verbindung mit FuBplattentragern
beispielhaft zusammengestellt.

Folgende Voraussetzungen liegen diesen Kom-
binationen zugrunde:

a) Der FuBplattentrager hat eine Lange von
mind. 1700 mm und ein Gewicht von mind.
28 kg.

b) Die FuBplatten miissen eine L&nge von
mindestens 850 mm und ein Gewicht von
mindestens 28 kg haben. Bei Anordnung
mit FuBplattentrager(n) werden sie gleich-
maBig vor und hinter diesem(n) unterge-
bracht.
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smnds!cherheits- o Kombination
"~ kiasse " FubBplatte / FuBplattentriiger
K1 1 FuBplatte
K2 2 FuBplatten
K3 3 FuBplatten
K4 4 FuBplatten oder

1 FuBplattentriger mit 2 FuBplatten

K5 1 FuBiplattentrager mit 2 FuBplatten
K6 1 FuBplattentrager mit 4 FuBplatten
K7 1 FuBplattentrager mit 6 FuBplatten
K8 1 FuBplattentrager mit 8 FuBplatten

Hinweis :

Die Angaben gelten nur unter den oben ge-
nannten Voraussetzungen. Fir die vor Ort ein-
gesetzten Systeme sind die Angaben vom Her-
steller (Lieferanten) nachzuweisen.

Zur Hohe der iibereinandergestapelten FuB-

platten vgl. S. B-5.

Zuordnung von Aufstellvorrichtungen - Standsicherheitsklassen

In den Tabellen A-1 (auBerorts), und A-2 (innerorts) sind die Standsicherheitsklassen fir die ein-
zelnen Schilderkombinationen angegeben.

o "GréBe 2. .. - _,:_AGrBB'e'-s'
Stvo-Zsichen U Aufstellhdhe [m) . b L
o . 200 | 450 | oo | 200 | 150 | o060
Ronde O 2 2 1 4 3 2
Dreieck A 3 2 1 6 5 3
Dreieck + Zusatzzeichen 1-zeilig é 5 4 2 8 7 4
Dreieck + Zusatzzeichen 2-zeilig % 6 5 3 2x6 8 5
Dreieck + Zusatzzeichen 3-zeilig é 7 6 3 2x6 2x5 6
Dreieck + Ronde 8 6 5 3 2x6 8 5
Tabelle A-1 (Auszug) Standsicherheitsklassen gemaB TL-Aufstellvorrichtung

fur Schilderaufstellung auBBerorts (0,42 kN/m?)
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5 GrdBe 2 o GrdBe 2
StVO0-Zeichen - "Aufstellhdhe [m] S1VO0-Zeichen - Aufstellhdhe [m]
Lol 2,20 [ 2,00 [ 150 [oeo | . J220] 200 ] 150 | 0,60
Ronde @) 2 2 1 1 | .Stop"-Schild 7o) 2 2
Dreieck A 2 2 2 1 Umleitung 2 2 2
Zeichen 500°) +
Ronde + O
2x5| 8 7 5 | Zusatzzeichen h 7 7 6 4
Zeichen 500°)
n 1-zellig =
2 Dreiecke ﬁ 4 4 3 2 Dreieck + Ronde 8 4 4 3 2
Dreieck + Dreleck + '_W
Zusatzzeichen é' 3 3 3 2 Zusatzzeichen ,Al 6 6 5 3
1-zeilig 1-zeilig auf Tafel
Tabelle A-2 (Auszug) Standsicherheitsklassen gem. TL-Aufstellvorrichtung
fiir Schilderaufstellung innerorts (0,25 kN/m?)

Weitere Schilderkombinationen: vgl. ZTV-SA, Anhang 3.

Hinweis:

Die ZTV-SA beriicksichtigen mit den oben an-
gegebenen Festlegungen die Standsicherheit
hinsichtlich des Kippens der entsprechenden
Verkehrseinrichtung/Verkehrszeichen.  Unter
Umstanden kann bei den héheren Standsi-
cherheitsklassen (oberhalb K6) die Standsi-
cherheit hinsichtlich des Gleitens der Anlage
kritisch werden. In solchen Féllen solite von
dem Verantwortlichen nach RSA bzw. von den
Aufstellern und Lieferanten ein Nachweis dar-
Gber verlangt werden.

1.8 Sonstiges
Vgl. unter anderem ZTV-SA, 6.2.4

-~ In den Boden einzuschlagende Aufstellvor-
richtungen dirfen in der Regel nicht tiefer
als 50 cm eingebracht werden. An der Ein-
schlagstelle vorhandene Erdkabel und/oder
Rohrleitungen dirfen nicht beschadigt wer-
den.

-~ Teile von Aufstellvorrichtungen, z.B. FuB-
platten, dlrfen héchstens 25 cm in den
Fahrzeug-, FuBgéanger- und/oder Radfah-

rer-Verkehrsbereich (Lichtraumprofil) hin-
einragen. Die vorgeschriebenen Mindest-
breiten der verbleibenden Verkehrsbereiche
sind einzuhalten.

- Hohenbegrenzung: Durch entsprechende
Uberfahrversuche konnte die BASt nach-
weisen, dass zwei FuBplatten (ibereinander
einschlieBlich darin befestigter Schilder-
pfosten noch ohne Gefahrdungen von ei-
nem PKW Uberwunden werden kdnnen. Fur
mehr als zwei FuBplatten gilt das nicht.
Deshalb sollten bei Anordnung der FuBplat-
ten mit einem seitlichen Abstand unterhalb
von 1,50 m auB3erorts bzw. 0,50 m innerorts
(Abstand zur Fahrbahnbegrenzung) maxi-
mal 2 FuBplatten Gbereinander gelegt wer-
den.

— Abstand zum Verkehrsraum: vgl. S. B-1 f.
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2 Voriibergehende Markierung

2.1 Allgemeines

Voriibergehende Fahrbahnmarkierungen (siehe
RSA 2.6, ZTV-SA 5.3 und 6.3) sind bei den Ar-
beitsstellen von langerer Dauer zur Fihrung
des Verkehrs besonders wichtig. GemaB StvVO,
vgl. § 41 (4), sind sie in gelber Farbe auszufiih-
ren; sie werden eingesetzt fiir LAngsmarkierun-
gen (Fahrsireifenbegrenzung, Leitlinie). Durch
die gelbe Markierung wird die vorhandene wei-
Be Markierung aufgehoben, ohne dass diese
entfernt oder abgedeckt werden muss, vgl.
RSA, A, 2.6.

Die geometrische Form ist wie bei den Dauer-
markierungen in der StVO bzw. RMS festge-
legt.

2.2 Arten

— Markierungsfarben,

— Markierungsfolien,

— Markierungsknopfe,

- ua.

Die stofflichen Eigenschaften und sonstigen

Anforderungen sind in den ,TL-Vorlbergehen-
de Fahrbahnmarkierungen 97 geregelt.

2.3 AuBerkraftsetzen oder Ergdnzen
von vorhandenen Markierungen

Vorhandene Markierungen im Bereich von Ver-
kehrsfihrungen in Arbeitsstellen, insbesondere
in Verschwenkungs-, Kreuzungs- und Einmuin-
dungsbereichen, die Anlass zu Missverstand-
nissen geben, sind je nach Markierungsbild

a) zu entfernen,

b) abzudecken,

¢) in Gelb auszukreuzen oder
d) in Gelb zu erganzen.

2.4 Entfernen der voriibergehenden
Markierung

Die vorubergehenden Markierungen sind bei
der Raumung der Arbeitsstelle zu entfernen. Es
sind Markierungsmaterialien zu wahlen, die die
Fahrbahndecken schonen, die sich riickstands-
frei, umweltfreundlich und angemessen schnell
entfernen lassen.

3 Absperrgerate
3.1 Allgemeines

Absperrgerate sind Absperrschranken, Leitba-
ken oder Warnbaken, Leitkegel und fahrbare
Absperrtafein. Absperrgerate dienen der War-
nung vor den Arbeitsstellen, der Absperrung
der Arbeitsstellen, der optischen Fiihrung des
Verkehrs und der Verkehrsregelung im Bereich
von Arbeitsstellen.

Absperrgeréte sind gut sichtbar, standsicher,
verdrehsicher und test aufzustelien.

Hinweis:

Fir alle Absperrgerate sind Eignungspriifungen
vorgeschrieben und eindeutige Kennzeichnun-
gen auf den Geraten selbst; hierauf ist bei der
Bestellung von Geréten zu achten. Von der
ausfiihrenden Firma sind diese Unterlagen und
Nachweise im Rahmen der Bauuberwachung
zu verlangen.

In den ZTV-SA sind die einschlagigen Techni-
schen Lieferbedingungen (TL) verbindlich als
Standard fir die Ausfihrung vorgeschrieben.

3.2 Aufstellvorrichtungen

Aufstellvorrichtungen dienen zur Befestigung
von Verkehrsschildern und Absperrgeraten. Sie
bestehen entweder aus selbststéandigen Kon-
struktionen (Standern) oder aus zusammenge-
setzten Bauteilen, wie Pfosten (Standrohre) in
Verbindung mit FuBplatten, mit FuBplattentra-
gern oder mit Schutzplankenpfosten sowie mit
EinschlagfiiBen.

In den TL- Aufstellvorrichtungen werden die
Forderungen zu den einzelnen Bauteilen fest-
gelegt (Abmessungen, Gewichte, Standsicher-
heit usw.). Eignungspriifungen sind die Nach-
weise fiir die Erfillung der Anforderungen.

Far FuBplatten ist dort unter anderem geregelt:

FuBplatten aus Metall und Beton sind nicht
zulassig.
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3.3 Absperrschranken

Absperrschranken (Z 600, siche RSA, A, 3.1.1,
ZTV-SA 5.4 und 6.4, 6.11.2, 6.11.3) fiir Langs-
und Querabsperrungen im Bereich von Fahr-
bahnen haben in der Regel eine Hohe von 250
mm (Geh- und Radwege 100 mm). Die Ober-
kante der Absperrschranke muss 1 m tber der
Aufstellflache liegen.

Bei Querabsperrungen auf Fahrbahnen im
Rahmen einer Teilsperrung muss neben der
Absperrschranke eine Leitbake eingesetzt wer-
den.

Als besondere Warneinrichtung fir Blinde mis-
sen im Bereich von Aufgrabungen auf oder ne-
ben Gehwegen und Notgehwegen sowie in
FuBgangerbereichen oder -zonen unter Ab-
sperrschranken in der Regel zuséatzlich Tast-
leisten angebracht werden. Die Tastleiste ist
entsprechend einer Absperrschranke von
10 mm Héhe zu gestalten. Ihre Unterkante darf
nicht héher als 150 + 5 mm angebracht wer-
den.

Absturzsicherungen, Aufgrabungen:

In den Abschnitten 6.11.2 und 6.11.3 der
ZTV-SA werden MaBnahmen zur Sicherung
von Fahrzeugen und FuBgéangern neben Bau-
gruben u.a. festgelegt, so werden z.B. ab einer
Baugrubentiefe von 1,25 m neben solchen Ver-
kehrsflachen Absturzsicherungen fir FuBgéan-
ger und Radfahrer gefordert.

3.4 Leitbaken, Warnbaken

Leitbaken (Z 605, RSA, A, 3.1.2, ZTV-GA, 54
und 6.4) haben eine RegelgréBe von 1.000 x
250 mm, auf Leitschwellen und -borden sowie
Bauzaunen von 500 x 125 mm.

Sie werden eingesetzt zur Verkehrsfithrung auf
Fahrbahnen als Langsabsperrung und spitz-
winklige Querabsperrung. Zur Absicherung auf
Geh- und Radwegen sind sie unzulassig.

Leitbaken mussen so aufgestellt werden, dass
die schragen Streifen zum Verkehrsbereich hin
fallen und das Bakenblatt etwa senkrecht zur
Verkehrsrichtung steht. Der lichte Abstand zwi-
schen Fahrstreifen bzw. Fahrbahnbegrenzung
und der Kante von Leitbaken muss mindestens
0,25 m betragen.

Ecken und Kanten aller Systemelemente miuis-
sen im Randbereich geschlichtet oder abge-
rundet sein, Kanten von Bakenblattern aus A-
luminium geschiitzt werden.

Es sind gepriifte Baken und FuBplatten zu ver-
wenden, d.h. beide haben eine gemeinsame
Prifnummer und sind nur als Einheit zugelas-
sen. Bei Verwendung von Warnleuchten ist die
Eignung aufgrund einer ,gemeinsamen“ Eig-
nungsprifung (FuBplatte, Bakenkdrper, Warn-
leuchte) nachzuweisen. Als Baustellenbeleuch-
ten sind TL-Leuchten vorgeschrieben. Warn-
leuchten sind liber dem Bakenblatt cder alter-
nativ im Bakenkopf anzuordnen. Aus heutiger
Sicht ist i.d.R. die erf. Batterie im Bereich der
FuBplatte unterzubringen, dass heiBt Warn-
leuchten, die baulich mit dem Batteriekas-
ten verbunden sind, diirfen i.d.R. nicht Gber
Leitbaken angebracht werden. Fir neue,
hiervon abweichende Systeme ergibt sich die
Zulassigkeit aus der oben genannten ,gemein-
samen” Eignungsprifung.

Bei Querabsperrungen und Verschwenkungen
ist auf jeder Leitbake eine Warnleuchte (gelbes
Dauerlicht) anzubringen (Blinklicht nur in Aus-
nahmefallen).

Bei Fahrbahnverschwenkungen kénnen Warn-
leuchten zur Gestaltung einer sich aufbauen-
den Lichterkette angewendet werden (Aufbau-
licht). '

Doppelseitige Leitbaken (vgl. RSA, B, 2.2.4,
ZTV-SA, 6.4 (5)) sollen nur dort aufgestellt wer-
den, wo sie nicht verwirrend auf den Verkehrs-
teilnehmer einwirken kdénnen. Das ist dann der
Fall, wenn die gleiche Fahrbahn auch vom Ge-
genverkehr benutzt wird und der Gegenverkehr
nicht durch eine Fahrstreifenbegrenzung oder
bauliche Leitelemente abgetrennt ist; vgl. hier-
zu auch die Angaben in den Regelplanen.

Warnbaken sind Leitbaken in UbergroBen mit
einseitig oder beidseitig fallenden rot-weiBBen
Streifen. Sie werden in der Regel dort einge-
setzt, wo die Gefahr besteht, dass normal hohe
Absperrgeréte nicht rechtzeitig erkannt werden
koénnen.

Leitbaken miissen den TL-Leitbaken 97 ent-
sprechen; Baken entsprechend den TL-Leitba-
ken 87 kdonnen auch noch verwendet werden
(vgl. Teil A, Seite A-12, Ziffer 5.5).
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3.5 Leitkegel

Leitkegel (Z 610, RSA, A, 3.1.3, ZTV-SA 54
und 6.4) sollen grundsatzlich nur bei Arbeits-
stellen von kiirzerer Dauer eingesetzt werden.
Sie sind voll retroreflektierend auszufithren, mit
Ausnahme der 300 mm hohen Leitkegel, bei
denen nur die roten Ringe fluoreszidierend sein
missen. Diese dirfen nur fiir Markierungsar-
beiten bei Tageslicht auBerhalb Autobahnen
verwendet werden. Die Leitkegel werden gro-
Benabhangig folgenden Einsatzbereichen zu-
geordnet:

Héhe 300 mm = Markierungsarbeiten
auBer Autobahnen,

Héhe 500 mm = Alle StraBBen auBBer
Autobahnen,

Hohe 750 mm = Autobahnen,

Innerortliche StraBen im
Schienenbereich.

Auf den Leitkegeln mit 750
mm und 1.000 mm Hbéhe sind
Warnleuchten mit gelbem
Blitzlicht zulassig.

Hohe 1.000 mm =

Blitzkegel:

3.6 Fahrbare Absperrtafeln

Fahrbare Absperrtafeln (Z 615/616, RSA, A,
3.1.4, ZTV-SA 5.4) sind nur fir den Einsatz im
Bereich von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer
vorgesehen.

In der StVO ist in § 43 (3) zur fahrbaren Ab-
sperrtafel angefahrt:

— ... Die Absperrtafel weist auf eine Arbeits-
stelle hin ...

Mit dieser Formulierung in der StVO ist beim
Einsatz von fahrbaren Absperrtafeln eine be-
sondere Kennzeichnung der Arbeitsstellen
durch Zeichen 123 (Baustelle} nicht erforder-
lich.

Zu Zeichen Z 222 ,Links vorbei“, Z 222-10
(auf der Tafel):

Bei vielen Mitarbeitern des Betriebsdienstes ist
bei der Verwendung der fahrbaren Absperrtafel
ein Unbehagen festzustellen. Dieses Unbeha-
gen kommt von der Meinung, dass ein solches
Zeichen nur dann verwendet werden soll, wenn
kein Gegenverkehr fiir den Verkehrsteilnehmer
zu erwarten ist.

Diese Forderung trifft allerdings nur fiir das
Zeichen Z 222 ,Rechts vorbei”, Z 222-20, zu.

In der VwV StVO ist geregelt:
Zu Zeichen Z 222 ,,Rechts vorbei*

V. Das Zeichen soll nur verwendet werden,
wenn zwischen ihm und dem Verkehrsteilneh-
mer, an den es sich wendel, Gegenverkehr
nicht zugelassen wird.

Fir das Zeichen Z 222 ,Links vorbei“ hat die
oben genannte Forderung in der StVO wie
auch in der VwV StVO nie bestanden, insofern
besteht kein Widerspruch zu dem gliltigen Ver-
kehrsrecht bei Verwendung der fahrbaren Ab-
sperrtafel.

In den ZTV-SA 97 ist festgelegt:

Fahrbare Absperrtafeln sind grundsétzlich zu-
sammen mit einem Zugfahrzeug aufzustellen.
Wird ausnahmsweise auf ein Zugfahrzeug ver-
zichtet, ist ein Mindestabstand zum Arbeitsbe-
reich auf innerortlichen StraBen von 10 m, auf
LandstraBen von 50 m und auf Autobahnen
von 100 m einzuhalten.

Vgl. hierzu auch die Ausfihrungen im Kapitel 7,
ab Seite B-11: ,Sicherheitskennzeichnung von
Arbeitsfahrzeugen®.
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4 Warneinrichtungen

4.1 Allgemeines

Warneinrichtungen sind in der StVO vorgese-
hen als Ergénzung zu den Absperrgeréaten; vgl.
StVO, § 43 (3), 2: ... BehelfsmdBig oder zu-
satzlich kénnen weiB-rot-weiBe Warnfahnen,
aufgereihte rot-weiBe Fahnen oder andere rot-
weiBe Warneinrichtungen verwendet werden.

Zusammen mit der Absperrtafel kénnen (ber-
tahrbare Warnschwellen verwendet werden, die
quer zur Fahrtrichtung vor der Absperrtafel aus-
gelegt sind.

Einfigung auf Grund der 17. Anderung der
StVO. Gultig ab 01. Januar 2008

Warnleuchten an Absperrgeréten zeigen rotes
Licht, wenn die ganze Fahrbahn gesperrt ist,
sonst gelbes Licht oder gelbes Blinklicht. ...

Die RSA 95 préazisieren die Angaben der StVO.

Vgl. RSA, A, 3.2.0: Warneinrichtungen kénnen
behelfsmédBig oder zusatzlich zu Absperrgera-
ten verwendet werden. Sie kénnen Absperrge-
réte jedoch nicht ersetzen. Sie dienen zur frih-
zeitigen bzw. auffalligen Warnung vor unerwar-
teten Verkehrseinschrdnkungen.

Weiterﬁin werden in den RSA 95 die einzelnen
Vorwarneinrichtungen wie folgt aufgefihrt:

- Vorwarntafeln (bei StraBen mit 2 oder mehr
Fahrstreifen)

— Warmnwinkebake

- gelber Blinkpfeil

- Warnleuchten (Aufstellhdhe 2,50 m)

— Warnfahnen

— Warnbander (nur innerorts, auBerhalb von
Fahrbahnen, zur zusatzlichen Kennzeich-
nung).

In der Regel wurden die Warnwinkebake und

der gelbe Blinkpfeil bisher vorwiegend bei Au-

tobahnen zur Warnung vor Arbeitsstellen Kor-

zerer Dauer eingesetzt. Die RSA weist in A,

3.2.1(2) jedoch ausdricklich auf die Anwen-
dung auBerhalb von Autobahnen hin.

4.2 Warnwinkebake

In den ZTV-SA 97, 5.6.1 (3) sind die Anforde-
rungen weiter prazisiert:

(3) Das Bakenblatt der Warnwinkebake
(1.750 x 500 mm, H x B) muss voll retroreflek-
tierend ausgefihrt sein. ... die Fahne (750 x
750 mm) muss einer Warnfahne gemé&aB Ab-
schnitt 5.6.3, die Warnleuchte dem Typ WL7
gemaB TL-Warnleuchten 90 entsprechen und
die Blinkfrequenz geméaf TL-Warnleuchten 90,
Abschnitt 2.1, erfillen. Die Fahne muss min-
destens 20 Ab- und Aufwértsbewegungen pro
Minute dauerhaft ausfihren.

4.3 Warnfahnen

WeiB-rot-weiBe Warnfahnen (RSA 3.2.3, ZTV-
SA-97, 5.6.3) dirfen zur Vorwarnung durch
Warnposten verwendet werden. Die Warnfah-
nen haben die Abmessungen 750 x 750 mm
(UbergréBen dirfen verwendet werden).

Die roten Streifen miissen den Anforderungen
der Tabelle 2 in DIN EN 471 (Warnkleidung)
geniigen. Die Farbe der weiBen Streifen muss
den Anforderungen der Tabelle 1 in DIN 6171
Teil 1 fir nicht reflektierendes Weif3 gentgen.

4.4 Warnleuchten
4.4.1 Grundsétze

Die grundsatziichen Regeln fir den Einsatz von
Warnleuchten leiten sich aus der StVO ab. Sie
sind vorgesehen als Zubehor fir Absperrein-
richtungen, vgl. § 43 (3) 2: Warnleuchten an
Absperrgeréten zeigen rotes Licht, wenn die
ganze Fahrbahn gesperrt wird, sonst gelbes
Licht oder gelbes Blinklicht ...

und als Hinweis auf Gefahren, vgl. § 38 (3):

Gelbes Blinklicht warnt vor Gefahren. Es kann
ortsfest oder von Fahrzeugen aus verwendet
werden. ...

4.4.2 Festlegungen

Die RSA 95, A, 3.2.2, gibt genauere Einsatz-
grenzen an; dort ist geregelt:

— Vollsperrung: mindestens 5 rote Warn-
leuchten auf der Absperrschranke bzw. auf
den Leitbaken; Abstand der Leuchten un-
tereinander nicht mehr als 1 m.

— Teilsperrung: mindestens 3 Warnleuchten
(i.d.R. gelbes Dauerlicht) pro gesperrten
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Fahrstreifen auf der Absperrschranke bzw.
auf den Leitbaken.

—~ Blinkendes Licht: darf nur in Ausnahme-
fallen wie folgt verwendet werden: z.B. gel-
bes Blinklicht als Vorwarn-Blinkleuchte auf
Warnwinkebaken und als Vorwarnung auf
der Vorwarntafel.

— Blitzendes Licht: ist nur auf fahrbaren Ab-
sperrtafeln sowie auf Leitkegeln zulassig.

Die ZTV-SA 97 definieren Warnleuchtentypen
WL1 bis WL9, die sich nach Verwendungs-
zweck und lichttechnischen Eigenschaften un-
terscheiden.

Die TL-Warnleuchten 90 legen fir die einzel-
nen Typen die wesentlichen Anforderungen
fest.

Hinweis:

Warnleuchten werden i.d.R. bei Arbeitsstellen
langerer Dauer verwendet. Die Regelplane der
RSA beinhalten bereits die entsprechenden
Angaben uber die Notwendigkeit, die Anzahl
und den Typ von Warnleuchten. Bei Arbeits-
stellen kirzerer Dauer werden Warnleuchten
vor allem bei den Vorwarneinrichtungen einge-
setzt, siche oben, wie auch bei der Sicherheits-
kennzeichnung von Kraftfahrzeugen.
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5 Warnposten

Nach § 36 StVO ist es das alleinige Recht der
Polizei, im Verkehr Zeichen zu geben und Wei-
sungen zu erteilen. Ein VerstoB gegen Vor-
schriften der StVO wird jedoch nicht gesehen,
wenn Bauarbeiter ,warnende Hinweise* geben.
Dieses Verhalten ist durch §1 Abs.2 StVO ge-
deckt und sogar geboten, um andere Verkehrs-
teilnehmer vor Schaden zu bewahren.

In den RSA 95, Teil A 6, werden diese allge-
meinen Hinweise wie folgt erganzt:

— Die Gefahren, denen Warnposten ausge-
setzt sind, werden haufig unterschéatzt oder
in Verkennung der Situation und der even-
tuellen Konsequenzen in Kauf genommen.

— Warnposten diifen deshalb nur in Aus-
nahmeféllen eingesetzt werden. Dabei
muss sich ihre Tatigkeit darauf beschran-
ken, die Verkehrsteilnehmer in umsichtiger
Weise vor einer Verkehrseinschrankung
oder Gefahrenstelle zu warnen. Eine ande-
re Tatigkeit dirfen sie wahrend dieser Zeit
nicht ausiiben.

— Bei Dunkelheit oder schlechten Sichtver-
haltnissen dirfen Warnposten nur bei Not-
maBnahmen eingesetzt werden. Auf Auto-
bahnen soll ihr Einsatz vermieden werden.

— Warnposten dirfen keine Verkehrsrege-
lung vornehmen, dies bleibt ausschlieBlich
der Polizei vorbehalten.

— Der Warnposten steht bzw. geht in der Re-
gel auBerhalb der Fahrbahn an der Fahr-
bahnseite, auf welcher sich die Verkehrs-
einschrénkung oder Gefahrenstelle befin-
det.

~ Warnposten miissen Warnkleidung tragen.
Sie halten Warnfahnen so, dass sie fir den
Verkehrsteilnehmer in voller GréBe sichtbar
sind. Bei Dunkelheit oder witterungsbeding-
ten schlechten Sichtverhéltnissen ist die
Warmnfahne durch eine Warnleuchte (gelbes
Blinklicht) zu erganzen und/oder die Auffal-
ligkeit des Warnpostens ist durch einen
Leitkegel mit aufgesetzter Blitzleuchte zu
erhdhen.

6 Warnkleidung

Personen, die auBerhalb von Gehwegen und
Absperrungen im Verkehr eingesetzt oder ne-
ben dem Verkehrsbereich tatig und nicht durch
eine geschlossene Absperrung (Absperr-
schranken oder Bauzaune) von diesem ge-
trennt sind, missen Warnkleidung nach DIN
EN 471 (frither DIN 30 711) tragen (vgl. § 35
Abs. 6 StVO und VwV-StVO zu § 35 (6)).

Folgende Anforderungsmerkmale miissen hier-
bei eingehalten werden:

— Warnkleidungsausfiihrung mindestens Klas-
se 2 (gemaB DIN EN 471, Tabellet),

— Farbe: fluoreszierendes Orange-Rot oder
fluoreszierendes Gelb (gemaB Tabelle DIN
EN 471 und VwV-StVO zu § 35 (6) Ziffer 4).

Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Ver-
schmutzung, Alterung oder Abnahme der
Leuchtkraft der verwendeten Materialien nicht
mehr ausreicht, darf nicht verwendet werden.

Hinweis:

Die oben genannte Klasse 2 der DIN EN 471
entspricht der Warnweste. Fiir Arbeitskrafte,
die haufig bei ihren Arbeiten den StraBenraum
betreten, wird nach den Unfallverhitungsvor-
schriften i.d.R. der komplette Schutzanzug vor-
geschrieben.

Die Entscheidung, welche Ausfiihrungsform der Warn-
kleidung zum Einsatz kommt, kann nur im Einzelfall auf
der Grundlage der Gefdhrdungsbeurteilung und der
Beurteilung der Art und GréBe der Risiken sowie der be-
trieblichen Beanspruchung (Tatigkeit, Einsatzbereich,
Tragedauer) getroffen werden) GUV-I1 8591.

Ab dem 29. Marz 2008 darf somit auch im o&ffentli-
chen Verkehrsraum gelbe fluoreszierende Warn-
kleidung getragen werden.

Amtlicher Teil . Bundesanzeiger vom Freitag,
28. Marz 2008 Nummer 48 - Seite 1109

Als Tendenz fiir den Einflussbereich des Innenmi-
nisterium BW, sieht der Betrieb in Ref 62 die Beibe-
haltung von fluoreszierendes Orange-Rot, vor.
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7 Sicherheitskennzeichnung
von Arbeitsfahrzeugen

7.1 Sonderrechte

Die Sonderrechte nach § 35 (6) StVO (vgl. Teil
A, S. A-5) dirfen nur unter gebihrender Be-
riicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung ausgeiibt werden. Sonderrechte dir-
fen nur in Anspruch genommen werden, wenn
die Notwendigkeit des Einsatzes gegeben ist.

7.2 VwV-StVO zu § 35 Absatz 6

. Satz 1 gilt auch fir Fahrzeuge des StraBen-
winterdienstes, die zum Schneerdumen, Streu-
en usw. eingesetzt werden.

Il. Die Fahrzeuge sind nach DIN 30 710 zu
kennzeichnen.

lll. Nicht gekennzeichnete Fahrzeuge dirfen
Sonderrechte nicht in Anspruch nehmen.

Arbeitsfahrzeuge, welche Sonderrechte in
Anspruch nehmen, missen wie folgt ausge-
ristet sein (vgl. hierzu auch RSA, Teil A, 7.1):

-~ Sicherheitskennzeichnung (nach DIN 30
710) aus retroreflektierender Folie Typ 2,
zusatzlich mit

- mindestens 1 Kennleuchte, gelbes Blinklicht
(Rundumleuchte, nach StVZO § 52, Abs. 4),
(2. Kennleuchte, wenn erste nicht standig
sichtbar)

7.3 Zuséatzliche Sicherheits-
kennzeichnung

Die zusatzliche Sicherheitskennung besteht
aus:

- zwei zusatzlichen runden Sicherheitsleuch-
ten (FOhrerhaus oder hinten am Fahrzeug)
oder

— einem gelben Blinkpfeil.

Arbeitsfahrzeuge, deren Sicherheitskennzeich-
nung entsprechend einer dieser Varianten er-
héht ist, kdnnen in besonderen Fallen auch als
Sicherungsfahrzeug eingesetzt werden.

Diese Sicherheitskennzeichnung, wie auch
unmittelbar am Kraftfahrzeug angebrachte Zei-
chen 615 oder 616 (Absperrtafel, sieche auch §
43 StVO), sind als Arbeitssteliensicherung nicht
Bestandteil der Fahrzeugbeleuchtung im Sinne
der StVZO, sondern regeln sich nach der StVO.

7.4 Forderungen nach GUV-R 2108

Bei KraitfahrstraBen und Autobahnen (im Sinne
der RSA) wird ein tatsachliches Gesamtgewicht
von mehr als 7,5 t fir das Sicherungsfahrzeug
gefordert (vgl. Teil A, ab S. A-4). Diese Rege-
lung sollte auch bei den Auftragnehmern, die
Arbeitsstellen auf Autobahnen mit Sicherungs-
fahrzeugen durchfihren, vertraglich vereinbart
werden, zum Schutz der Arbeitskréfte und der
Verkehrsteilnehmer.

7.5 Arbeitsmaschinen und Anhanger

Arbeitsmaschinen, Radlader, Schaufellader
und Anhanger erhalten, auch wenn sie sich nur
kurzfristig im Verkehrsbereich bewegen, eine
Sicherheitskennzeichnung wie Arbeitsfahrzeu-
ge.

Radlader und Schaufellader, die auBBerhalb ei-
ner abgesperrten Arbeitsstelle im Verkehrsbe-
reich zur Beforderung von Gitern eingesetzt
werden, missen entweder zugelassen oder
von der Zulassungspflicht befreit sein.

7.6 Warnblinklicht

Warnblinklicht darf nach § 16 Abs. 2 StVO nur
verwenden, ... wer andere durch sein Fahrzeug
gefdhrdet oder andere vor Gefahren warnen
will, ... Fir den Einsatz von Fahrzeugen im Be-
reich von Arbeitsstellen kommt es nur in Be-
tracht, wenn durch ein Fahrzeug eine unvor-
hersehbare Gefahr entsteht. Sonst sind die in
den Richtlinien beschriebenen Absicherungs-
mdoglichkeiten zu nutzen.

Durch das Warnblinklicht lasst sich verkehrs-
ordnungswidriges Verhalten oder Parken nicht
rechtfertigen. Mit eingeschaltetem Warnblink-
licht allein diirfen keine Sonderrechte nach § 35
Abs. 6 StVO in Anspruch genommen werden.

7.7 Markierungsmaschinen

... fur den Einsatz im flieBenden Verkehr miis-
sen vorn und hinten neben dem entsprechend
der Vorbeifahrseite gerichteten Zeichen 222
den kleinen Blinkpfeil nach Abs. 6.6.1 zeigen.
(vgl. ZTV-SA 97 6.15 (5) und Regelplan C 11/4.)
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8 Transportable
Lichtsignalanlagen

Vgl. RSA 3.3 und ZTV-SA, 6.7 und 6.7 u.a.

8.1 Unterscheidungen

Transportable Lichtsignalanlagen werden in
vier Typen unterteilt:

— Typ A - Engstellenlichtsignalanlagen oh-
ne Signalsicherungen:
Hierbei handelt es sich um Lichtsignalanla-
gen der einfachen Ausfiihrung, wobei die
Synchronisation und Ablaufsteuerung (iber
geeignete Zeitglieder (z.B. Quarzoszillato-
ren) und/oder Kabel- oder Funkverbindung
ohne Rickmeldung erfolgt.

— Typ B - Engstellenlichtsignalanlagen mit
Signalsicherungen:
Hierbei handelt es sich um eine Anlage wie
unter A, jedoch erweitert um eine Kabel-
oder Funkverbindung, {iber die eine Riick-
meldung zur Signalsicherung erfolgt.

— Typ C - Engstellenlichtsignalanlagen mit

Signalsicherung und Verkehrsabhéngig-
keit:
Hierbei handelt es sich um eine Anlage wie
unter B, jedoch zusatzlich mit Sensoren
ausgeriistet, die eine dem Verkehrsfluss
entsprechende Regelung ermdglichen. Man
unterscheidet hierbei zwischen dem Anfor-
derungsbetrieb und der verkehrsflussab-
hangigen Grinzeitverlangerung.

— Typ D - Lichtsignalanlagen in Sternver-

kabelung fiir kreuzende Verkehrsstrome
mit Signalsicherungen der feindlichen Ver-
kehrsstrome:
Hierbei handelt es sich um Anlagen, die
sich kreuzende Verkehrsstrome, wie Fahr-
zeuge, FuBganger, Radfahrer, Busse, Bah-
nen usw., regeln. Eine Verkehrsabhangig-
keit mit Anforderungsbetrieb und verkehrs-
flussabhangiger Griinzeitverlangerung solite
mdéglich sein.

8.2 Anforderungen

Transportable Lichtsignalanlagen missen den
~Technischen Lieferbedingungen fir transpor-
table Lichtsignalanlagen” entsprechen. Eine In-
formation Gber den jeweils zustandigen, jeder-
zeit erreichbaren Stordienst und dessen Tele-

fonnummer ist am Steuergerat der Lichtsignal-
anlage anzubringen.

Die letzte nach VDE 0832 geforderte zyklische
Prifung der Steuereinheit ist nach Aufforde-
rung nachzuweisen.

Bei kurzen, voll (iberschaubaren Engstellen mit
einer Lange bis 50 m und einer Dauer unter
4 Wochen kénnen Lichtsignalanlagen des Typs
A (ohne Signalsicherung und Rickmeldung)
gemaB TL-Transportable Lichtsignalanlagen
vorgesehen werden.

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer kann die
Ubertragung der Steuerbefehle vom Steuerge-
rat zu den Signalgebern auch durch Funk ver-
einbart werden.

Eine Betriebsgenehmigung fiir Lichtsignalanla-
gen mit Funkverbindung durch das Bundesamt
fir Post und Telekommunikation muss vorlie-
gen.

Haltelinien (Z 294) sind an signalisierten Eng-
stellen in der Regel entbehrlich.

8.3 Aufstellen

Die Signalgeber von Lichtsignalanlagen sind in
der Regel neben dem rechten Fahrstreifen auf-
zustellen; dabei ist eine senkrechte Ausrichtung
dauerhaft zu gewahrleisten.

Sind innerorts keine Geh- und/oder Radwege
bzw. Seiten- oder Parkstreifen vorhanden oder
werden diese durch die Aufstellung von Licht-
signalanlagen unter die Mindestbreiten einge-
engt, ist im Ausnahmefall die Aufstellung unmit-
telbar am Rand des rechten Fahrstreifens zu-
lassig.

Der vorbeiflieBende Verkehr darf nicht behin-
dert bzw. es darf keine zuséatzliche Engstelle
geschaffen werden. Der Signalgeber kann je-
doch auf dem Fahrstreifen aufgestellt werden,
wenn dieser nachfolgend durch die Arbeitsstel-
le selbst eingeengt wird oder wenn der Signal-
geber durch eine entsprechende Absicherung
geschutzt wird.

Koénnen diese Bedingungen wegen der erfor-
derlichen Standsicherheit nicht eingehalten
werden, sind diese Signalgeber wie eine Ar-
beitsstelle zu sichern, ggf. mit Einrichtung von
Behelfsfahrstreifen (verkehrsrechtliche Anord-
nung erforderlich).

Leitfaden fiir den Betriebsdienst

06/2005



Arbeitsstellensicherung, Teil B, Verkehrszeichen / SicherungsmaBnahmen Seite: B-14

Stehen bei Lichtsignalgebern, die im Bereich
von Geh- und Radwegen aufgestellt werden,
Teile Ober die Aufstellvorrichtung hinaus (z.B.
Kontrastblenden), so sind die Aufstellhdhen wie
fir Verkehrsschilder einzuhalten.

Alle Teile der Signalanlage -einschlieBlich der
Freileitungen sind standsicher aufzubauen und
sturmsicher zu verlegen; ggf. ist ein statischer
Nachweis erforderlich. Kupplungs- und Verbin-
dungsstellen miissen zugentlastet und gegen
unbefugten Zugriff gesichert sein.

Bei Kabeluberspannungen sind mindestens
5 m Durchfahrtshdhe bis 42 V bzw. mindestens
6 m bei 220 V vorzusehen.

8.4 Bericksichtigung der Radfahrer

Die geringe Raumgeschwindigkeit, die Radfah-
rer fir Radfahrer anzusetzen ist (18 km/h),
dirfte i.d.R. nicht zu realisieren sein. Die RiLSA
gibt hierzu in Abschnitt G.3 eine Ausnahmere-
gelung:

Die geringe Raumgeschwindigkeit von Radfah-
rern braucht nicht beriicksichtigt zu werden,
wenn die Engstelle so breit und Ubersichtlich
ist, dass sich Kraftfahrzeuge und Radfahrer
unbedenklich begegnen kénne. Trifft dies nicht
zu, so wird der Radverkehr mit einer Rdumge-
schwindigkeit von V=18 km/h maBgebend.

Eine Breite von 3,50 m bis 4,50 m wird in der
Fachwelt als ausreichend breit angesehen, um
die oben genannte Forderung zu erfillen.

Hinweis:

Die Beriicksichtigung der Radfahrer bei der
Engstellensignalisierung ist von besonderer
Bedeutung. Nach Méglichkeit sollte versucht
werden, die Radfahrer von der Engstelle weg-
zuleiten. Die Breite von 3,50 m bis 4,50 m er-
laubt es, die Raumgeschwindigkeit von Radfah-
rern nicht anzusetzen.
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